DOPRAVNI CHOVANI OBYVATEL
SUBURBII — PRIPADOVA
STUDIE JESENICE

Suburbanizace je proces, ktery dynamicky pretvari krajinu v zazemi velkych mést.
Probihajici zmény maji jak pozitivni tak i negativni vliv na fyzické a socidlni prostredi
suburbannich oblasti (Ourednicek a Temelova, 2008). Jednim z vyznamnych negativnich
dopadl suburbanizace je velmi silny narlst intenzity osobni automobilové dopravy
(Volaufova a kol., 2007) zpUsobeny kazdodenni dojizdkou ze zazemi do jadrového mésta
(Novdk 2008). Mezi suburbanizaci a individualni automobilovou dopravou existuje
oboustranny vztah. Na jednu stranu byl automobil dllezitym faktorem umoziujicim
prostorové rozpindni mést (Pucher 2002). Na druhou stranu jsme v dlsledku rozvoje
suburbanniho bydleni svédky pretizeni dopravnich komunikaci a dalSich negativnich
environmentdlnich a ekonomickych dUsledki spojenych s narlstem intenzit osobni
automobilové dopravy. Kvlli nizké hustoté zastavby lze suburbia jen obtizné obslouzit
verejnou hromadnou dopravou (Hnilicka 2005). Pro potieby osobni dopravy se v oblastech
rozvolnéné rezidencni zastavby automobil stava nutnosti. Mezi dalSimi dlivody preference
automobilu oproti verejné dopravé uvadi Novak (2008) vétsi vzdalenost mista bydlisté od
mista pracovisté, odlisny Zivotni styl novych rezidentl a jejich nepravidelny denni rezim
spojeny s proménlivou pracovni dobou a dalSimi aktivitami, jez jsou realizovany
v kompaktnim mésté (sport, zdbava, nakupy, sluzby).

Hlavnim cilem prezentované pripadové studie je analyza kazdodenniho dopravniho
chovani obyvatel na prikladu obce Jesenice u Prahy. Hlubsi poznani dopravniho chovani
obyvatel poskytuje dllezité informace pfi reSeni otdzek komu, kdy a jak prizpusobit
verejnou dopravu. Pozornost prispévku se soustredi zejména na tyto klicové otdzky:

(1) Jaké je dopravni chovani novych rezident(?

(2) Lisi se dopravni chovani obyvatel z hlediska jejich profese, pohlavi, faze Zivotniho
cyklu ¢i typu nového bydleni?

(3) Proc residenti vyuZivaji ¢astéji individualni dopravu?

Jesenice, lezici v JV zazemi Prahy, je typickym prikladem dynamicky se rozvijejici
suburbanni obce.
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Vedle velmi intenzivni nové rezidencni vystavby a pfilivu novych obyvatel je okoli Jesenice
typické chronicky Spatnou dopravni situaci. Z téchto divod( byla obec vybrana pro
pripadovou studii.

Uvodni &ast textu je vénovana zakladnim charakteristikdm Jesenice a jejimu populaénimu
vyvoji. Druha cast prispévku se zabyva popisem aktualni dopravni situace v obci a jejim
okoli. Klicovou ¢ast studie predstavuje analyza dopravniho chovani novych rezidentd

Y

Zijicich v Jesenici zaloZzena na vysledcich dotaznikového Setreni.

V Cesku se proces suburbanizace opé&tovné rozviji od druhé poloviny 90. let 20. stoleti
(Ourednicek 2008). Od té doby dochazi k rychlému narlstu poctu obyvatel také v Jesenici
(obr. 1). Na celkovém pfirdstku se v pocatecnim obdobi podili zejména kladné migracni
saldo. Priliv novych rezidentl do Jesenice je mozné rozdélit do dvou vin. V prvni viné,
priblizné do roku 2003, se jednalo o migraci spiSe mensiho rozsahu. Tvofili ji pfevaineé lidé
disponujici dostatkem financnich prostiedkd, ktefi si stavéli rodinné domy. Pro toto obdobi
jsou charakteristické domy s nefunkénimi a kyCovitymi prvky, tzv. podnikatelské baroko. Ve
druhé, silnéjsi viné se do Jesenice stéhuji obyvatelé vyuzivajici nové dostupnych financ¢nich
nastrojU statni bytové politiky (Perlin 2002). Realizuji se spiSe vétsi projekty stavebnich
firem, nejen rodinnych, ale i fadovych a bytovych dom( (Ourednicek a Posovd, 2006). To
vse se promita i do struktury migrant(. Bydleni v zazemi Prahy je financéné dostupnéjsi pro
Sirsi skupinu obyvatel. Mladé rodiny ho vyuZzivaji jako alternativy drazsiho bydleni v lepSich
lokalitdch v ramci kompaktniho mésta. Pfiblizné od roku 2004 se postupné zacind
projevovat mladsi struktura nové pfristéhovalych i ve zvySeni poctu narozenych déti.
V Jesenici tak zac¢ind dochazet k prirGstku obyvatel také prirozenou ménou, jejiz podil na
celkovém populaénim pfirdstku se zvysil na 10,6 % (primér za obdobi 2001-2008).
Na poc&atku roku 2009 Zilo v Jesenici 5 895 obyvatel (CSU 2009). Ve srovnani s rokem 1990
se pocet obyvatel zvysil o vice nez 370 %.

Obr. 1 — Vyvoj poctu a prirtstku obyvatel v Jesenici v letech 1989-2008
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Soucasna dopravni situace v Jesenici

V Jesenici se sbiha nékolik vyznamnéjsich dopravnich komunikaci, jez vytvareji jakési hrdlo
svadéjici do Prahy vozidla z SirSiho zazemi. Samotnou obci projizdi denné témér 30 tisic
automobill. Pocet automobil(i a narUst intenzity dopravy za obdobi 1990-2005 na silnicich
v okoli Jesenice ilustruje obrazek 2. Intenzivnéjsi provoz je disledek suburbanniho rozvoje
i v dalSich obcich v jihovychodni ¢asti praiského metropolitniho regionu, napf. Jiréany,
Kamenice ¢i Psary. Vyznamnou roli hraje silnice ¢. 11/101 prozatim nahrazujici nedokoncéeny
vnéjsi okruh Prahy. Neméné vyznamna je i komunikace €. 11/603, tzv. stard benesSovska,
po které projizdéji automobily i z ostatnich suburbannich obci smérem do Prahy a naopak.

Obr. 2: Intenzita dopravy v Jesenici a jejim okoli.
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Zdroj: UDI, Novak (2008).

Z hlediska rozvoje dopravni infrastruktury nezaznamenalo okoli Jesenice v uplynulych 15
letech Zadnou vyznamnéjsi zménu. V soucasnosti je situace odlisSna. Pred dokonéenim je
prazsky okruh a stdle se projednava problematicky projekt dalnice D3. Hlavni mozZnosti, jak
alesponl z casti omezit individualni automobilovou dopravu, je rozvoj a zkvalitnéni
pfiméstské verejné dopravy. Z tohoto hlediska je v Jesenici nejvétSim nedostatkem absence
Zelezni¢ni dopravy Ci jiného typu velkokapacitni verejné dopravy. Obec obsluhuje nékolik
autobusovych linek. Pocet spojli je dostatecny. Jejich spolehlivost a dodrZovani jizdniho
fadu je vSak omezena kritickou dopravni situaci na silnicich v Jesenici a okoli. Pfevazna
vétSina rezident( radéji absolvuje své cesty osobnim automobilem. Vlivem pravidelnych
dennich cykll dochazi k pretizeni dopravnich komunikaci, a to jak v zazemi, tak uvnitf
centrdlniho mésta (Novak 2004). Dusledkem jsou cCasté dopravni zacpy, nepfimérené
hlukové a prachové zatiZzeni okoli dopravnich komunikaci ¢i dopravni nehody (Novak 2008).
MozZnosti, jak zmirnit stdvajici neuspokojivou situaci, je zvySeni podilu obyvatel
vyuzivajicich hromadnou dopravu. K tomu muze pfispét zejména jeji zkvalitnéni, napriklad
diky planovanému projektu metrobusu s navazujicim prestupem na budouci linku metra D.
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Dotaznikové Setreni

Potfebné informace o dopravnim chovani novych rezidentl byly ziskany pomoci
dotaznikového Setreni. Respondenti zaznamenavali své dopravni chovani do schématu
dennich pohybl. Uéelem schematického zaznamu dennich pohyb( bylo ziskat informace
o vSech cestach, které respondenti béhem dvou pracovnich dn0 absolvuji. Pomoci
dopravnich schémat a dlvodUl vyuzZivani zvoleného dopravniho prostredku bylo mozno
odhalit naroky cestujicich na dopravu. Schéma bylo doplnéno o dotaznik zjistujici
socioekonomické znaky respondenta.

Jedna z vyzkumnych otdzek sleduje rozdily v dopravnim chovani mezi obyvateli rdzného
typu nového bydleni. Proto dotaznikové Setfeni probihalo ve tfech vytipovanych lokalitach
s rodinnymi, fadovymi a bytovymi domy (obr. 3). V jednotlivych lokalitdch byly dotazniky
predavany osobné metodou ndhodného vybéru. Zachovani ndhodnosti zajistil hod minci
pred kazdym domem, ktery urcoval, zda bude respondent osloven ¢i nikoli. Jen ve tfech
pfipadech doslo pfi osloveni k pfimému odmitnuti dotazniku. Bylo tomu tak z dlivodu
nedostatku ¢asu nebo obavy ze zneuziti pomérné citlivych Gdajl o pfitomnosti v misté
bydlisté. Vyplnéna schémata a dotazniky poskytlo 78 respondentll, jejichz strukturu
zachycuje tabulka 1.

Obr. 3 - Lokality realizace vybérového Setreni

Zdroj: Google Maps, vlastni Gprava
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Tab. 1 — Pocet respondent(l podle typu bydleni

Rodinny dim Radovy diim Bytovy dim Celkem
Pocet % Pocet - Pocet o Pocet 5
respondentl respondenti respondentil respondentt
12 44% & 58% 14 56% 41 53%
13 56% 5 42% 11 44% 37 47%
27 26 25 78

Zdroj: Vlastni Setfeni

T¥i rezidencni lokality — t¥i skupiny novych rezidentt

Nové prichozi obyvatelé suburbii se liSi od struktury plvodnich obyvatel vékem,
dosazenym vzdélanim ¢i ekonomickou aktivitou (Puldovd a Novak, 2008). Z hlediska
socidlniho sloZeni jsou vsak i mezi novymi rezidenty patrné rozdily, které z velké casti
souvisi s odliSnym obdobim pfistéhovani a také typem bydleni.

Vékové struktura obyvatel jednotlivych typl nového bydleni se vzajemné vyrazné lysi (viz
obr. 4, 5 a 6). Na pocatku suburbanniho procesu, kdy prevazovala individudIni vystavba,

do Jesenice prichazeli relativné moviti rezidenti ve stfednim véku.

Obr. 4 a 5 — Vékova struktura respondentt v rodinnych (vlevo) a fadovych domech (vpravo)
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Obr. 6 — Vékova struktura respondentt v bytovych domech
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Dnes tvofi nejsilnéjsi vékovou skupinu obyvatel rodinnych dom(, vybudovanych v prvni
viné imigrace, lidé ve véku 55-64 let. Casto se jednd o domacnosti s odrostlymi détmi, které
jiz s rodici nebydli. Respondenty bydlici v rodinnych domech, stejné jako v ostatnich typech
bydleni, tvofi ze 70-80 % pracujici. Osoby v domacnosti jsou v rodinnych domech
zastoupeny obyvateli pobirajicimi dlchod, Zenami na matefské dovolené, i Zenami
v domdcnosti, tzv. zelenymi vdovami.

Soucasti druhé viny pristéhovani byly developerské projekty rfadovych domd. Jejich
obyvatelé se do Jesenice pristéhovali v priiméru pred necelymi péti lety. Témér z poloviny
se jedna o osoby ve stfednim veéku 35-44 let. VysSi podil vysokoskolsky vzdélanych
odpovida poctu vedoucich pracovnikd, ktefi tvori 35 % ekonomicky aktivnich respondentt
v této lokalité. V radovych domech bydli také nejvétsi podil studujicich, naopak je zde
nejmensi zastoupeni osob v domacnosti.

Nejmladsi skupinu respondentl predstavuji lidé Zijici v bytovych domech, které byly
dokonéeny na konci roku 2007 a b&hem roku 2008. Ziji zde pFedeviim mladé pary, at u?
s ditétem, nebo bez néj, vyuzivajici nabidky levnéjsSiho bydleni v zazemi Prahy. Oproti
rezidentim rodinnych dom0 tvofi skupinu osob v domacnosti z prevainé casti Zeny
na materské dovolené.

Dopravni chovani

Ve schématech dennich pohybl bylo zaznamenano celkem 620 realizovanych cest. Novi
rezidenti Jesenice jsou velmi aktivni. Z vysledkd vyplyva, Ze absolvuji v priméru pét cest
za den a jen nepatrna ¢ast respondentl v néktery z uvedenych dnl neopustila svij domov.
Kazdodenni dojizdéni do prace, nékolik cest za sportem, zabavou ¢i sluzbami a navstévy
pribuznych ¢i znamych, to vSe predstavuje souhrn nejcastéjsich presund obyvatel Jesenice
béhem jednoho tydne.

Podle ocekavani byla nejcastéjSim davodem cesty dojizdka do zaméstnani (obr. 7).
Pravidelné presuny do zaméstnani a zpét reprezentuji 40 % vSech uskutecnénych cest.
Druhou nejcastéjsi kategorii divodU cesty je s 27 % Siroka kategorie , Ostatni”. V pomérné
pestré smésici dlvodd a cild presun( zaujimd vyznamné postaveni cesta na obéd.
Zpravidla pési cesty na obéd predstavuji témér 8 % vsech realizovanych presunu. Zbylé dvé
kategorie dlvodU ,Sport a zdbava“ a ,,Nakupy” jsou co do poctu vyrovnané a predstavuji
17 %, resp. 16 % celkového poctu vykonanych pohybd.

Obr. 7 — Dlvody realizovanych cest
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Zdroj: Vlastni Setfeni
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Z hlediska volby dopravniho prostfedku ve vsech kategoriich cest podle dlivodu mimo
,Ostatni“ dominuje osobni automobil (obr. 8). Vysoky podil péSich cest v kategorii
,Ostatni“ koresponduje s jiz zminovanymi cestami na obéd. Chlze je vyuZivana také pfi
prochdzkach s malymi détmi, které jsou nékdy spojené s dalSi Cinnosti, napf. mensim
nakupem. Naopak automobil je nej¢astéji vyuzivan pfi cestach souvisejicich s praci (70 %).
Cesty za nakupy je mozné rozdélit do dvou skupin. Prvni z nich tvofi cesty za drobnymi
nakupy v misté bydlisté ¢i pracovisté, které jsou Casto realizovany pésky. Druhou skupinu
tvori vétsi nakupy v hyper- a supermarketech, pfi kterych je prfevazné vyuzivan osobni
automobil. Verejna doprava je za ucelem nakupu vyuZivdna ve velmi omezené mife.
Naopak nejvétsi vyznam ma verejna doprava v pripadé cest za sportem a zabavou, kdy se
jedna o témér jednu ctvrtinu takovych cest.

Obr. 8 — Podil cest dle dlivodu a zvoleného dopravniho prostfedku
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Zdroj: Vlastni Setfeni

Cesta do zaméstnani

Cesta do zaméstnani je nejdllezitéjSim druhem kaZzdodennich pohybl a predstavuje
nejvétsi ¢ast realizovanych cest (viz obr. 7). Pfi poslednim censu vyjizdélo denné
do zaméstnani mimo Jesenici 80 % ekonomicky aktivnich obyvatel obce. Pfimo do Prahy
pak dojizdélo za praci 60 % ekonomicky aktivnich obyvatel obce (CSU 2005). V pFipadé
novych obyvatel dojizdi do Prahy podle vysledkd vybérového Setfeni dokonce 90 %
rezidentl. Ranni cesta do prace je dllezitym faktorem Spatné dopravni situace. Jeji
realizace je koncentrovana do pomérné kratkého c¢asového intervalu, kdy pocet
automobill na dopravnich komunikacich vyrazné prevysuje jejich kapacitu. Mezi sedmou a
osmou hodinou ranni se snazi v€as prepravit do zameéstnani 53 % novych obyvatel Jesenice.
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Témér trfi Ctvrtiny novych resident(l vyuziva pti cesté do zaméstnani automobil (obr. 9).
Typickym uZivatelem automobilu je pracovné vytizeny muz ve véku 35-54 let. Vysledky
Setfeni ukazuji, Ze muzi vyuzivaji automobil Castéji nez Zeny, a to v poméru 7 ku 3.
Relativné rozsitenou formou dojizdky do zaméstndani je kombinace automobilu s verejnou
dopravou. Respondent kombinujici individualni a verejnou dopravu by mohl byt popsan
nasledovné; zaméstnanec ve véku mezi 25 a 44 lety bydlici v fadovém domé.
S pravdépodobnosti 2:1 by to byla ?ena. Rada Zeny toti? pro cestu do zaméstndani
kombinuje spolujizdu s manZelem a hromadnou dopravu.

Hromadna doprava je ve sledovaném vzorku nejméné vyuzivanym dopravnim prostfedkem
pfi dojizdéni do zaméstnani. Jen desetina pracujicich respondent(l je ochotna pfi cesté
do Prahy vyuZit autobusovych linek. Respondenti vyuZivajici vefejnou dopravu béhem dne
absolvuji méné cest, nez je tomu v pripadé ,automobilistl”. PoCet cest u této skupiny
cestujicich v priméru jen mirné prekroci tfi cesty za den. UZivatelé hromadné dopravy jsou
pfedevSim Zeny z bytovych domu. Nabidka verejné dopravy neoslovila respondenty
ve véku mezi 45 a 54 lety a obyvatele starsi 65 let. Na cesté z prace se respondenti rozdéli
na dvé skupiny. Tfi Ctvrtiny z nich vyuZivaji opét hromadné dopravy na cesté domd.
Zbyvajici Ctvrtina absolvuje spolujizdu automobilem se svym partnerem.

Obr. 7 — DUvody realizovanych cest

B Automobil Kombinace | Vefejna doprava

Zdroj: Vlastni Setreni

Dopravni chovani novych obyvatel pfi cesté do zaméstndni vykazuje urcité rozdily
s ohledem na pracovni pozici, vék, pohlavi a také typ nového bydleni. Vyznamné souvislosti
mezi dopravnim chovanim, druhem ekonomické aktivity a pracovni pozici dokumentuje
obrazek 10. Ve vSech kategoriich ekonomicky aktivnich prevazuje osobni automobil, avsak
jeho vyznam je odliSny. Podnikatelé vyuZivaji automobil v 94 % cest do zaméstnani.
Verejnou dopravu je vyuzivana podnikateli pouze v 6 %, a to jen v kombinaci s osobnim
automobilem. Se snizujici se pracovni pozici klesd i podil osob dojizdéjicich automobilem.
Zatimco v pripadé vedoucich pracovnikll se jednda o 74 %, u zaméstnancl je podil
automobilu jiz pouze 63 %. Vice neZ jedna pétina vedoucich pracovnik(l ale vyuziva pfi
cesté do zaméstnani verejnou dopravu. V pripadé zaméstnancl predstavuje s 22 %
vyznamnou formu dojizdky do zaméstnani kombinace automobilu a verejné dopravy. Pravé
do této kategorie nejCastéji spadaji Zeny vyuzivajici pfi cesté do zameéstnani spolujizdu
s manzelem. Specifické postaveni pfi cesté do Skol maji studenti (ve véku 15 let a vice).
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PfestoZe se jedné o velmi mladé lidi s omezenymi vlastnimi pfijmy, 40 % z nich vyuZivd osobni
automobil. Na druhou stranu se vsak také jedna o skupinu obyvatel, jez je do nejvyssi miry
odkazana na verejnou dopravu. Intenzita vyuzZiti vefejné dopravy v pripadé studentl témér
dvojnasobné prevysuje ostatni sledované skupiny obyvatel.

Obr. 10 — Vztah pracovni pozice a typu dopravniho prostfedku na cesté do zaméstnani
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Obr. 11 — VyuZivani dopravniho prostfedku na cesté do zaméstnani dle typu bydleni

M Automobil [ Verejna doprava I Kombinace

100%
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40%
30% -
20% -
10% -

0% -

Rodinny dm Radovy dim Bytovy diim
Typ bydleni

Zdroj: Vlastni setreni

Pergl, O., Novak, J. (2010) Dopravni chovani obyvatel suburbii — pfipadova studie Jesenice.
Suburbanizace.cz. ISSN 1803-8239. Publikovano 4.3.2010.



Obyvatelé tfi zkoumanych typl nového bydleni se v fadé ohledu lisSi. Demografické a
socidlni rozdily se ¢astecné promitaji i do dopravniho chovani obyvatel jednotlivych typl
nového bydleni (obr. 11). Zatimco v pfipadé rodinnych domu vyuziva osobni automobil pri
cesté do zaméstndni 81 % respondent(, v bytovych domech tento podil klesa na 68 %.
Naopak obdobnym zplsobem stoupa vyuZiti kombinace dopravnich prostredk.
Zastoupeni kombinované dopravy do zaméstnani je v pripadé bytovych dom( oproti
rodinnym domi&m dvojnasobné. Uroven vyuZiti vefejné dopravy je ve viech typech bydleni
relativné shodna.

Autem nebo autobusem?

Jak je z prezentovanych vysledk( patrné, mezi dopravnimi prostfedky vyrazné prevazuje
osobni automobil. Za ucelem zjisténi divodd a motivaci, které vedou obyvatele suburbii
vyuzivat v tak vysoké mife osobni automobil, bylo denni schéma pohybu respondentd
doplnéno otazkou zamérenou pravé na dlvod volby dopravniho prostfedku. Strukturu
odpovédi respondentl prehledné zndzornuje tabulka 2.

V pripadé vyuziti verejné dopravy hraje velkou roli omezeny pocet automobild
v domdcnosti. Ve 36 % pripadd totiz respondenti vyuZivali vefejnou dopravu pravé
z divodu nemoznosti pouzit osobni automobil. Z velké ¢asti se jednd o Zeny z domacnosti
s jednim automobilem, jak bylo popsano v casti vénované cesté do zameéstnani. Vyuziti
vefejné dopravy je v tomto piipadé motivovano spise negativnimi pohnutkami. Castym
dlivodem pro vyuziti verejné dopravy jsou cesty za zabavou spojené s konzumaci alkoholu,
které se pochopitelné soustfedi prevazné do vecernich hodin. Podobné ¢astym dlivodem
volby verejné dopravy byla uvedena jeji vyssi rychlost oproti automobilu pfi pohybu uvnitf
mésta. Casté prestupy a ¢ekadni na navazujici spoje véak mohou celkovou dobu cesty
prodlouzit. Prave vyssi rychlost predstavuje vyznamny pozitivni motivacni faktor pro vyuziti
verejné dopravy, s jehoZz pomoci je mozné prildkat vice cestujicich do verejné dopravy.
Vyznamnou roli pfi vyuZiti verejné dopravy hraji i zachytna parkovisté. Jak je zirejmé
z analyzy dopravniho chovani, kombinovana doprava je pomérné ¢astou formou prepravy.
Mezi nejvyznamnéjsimi negativy verejné dopravy byla zminéna nedostate¢na kapacita
v dopravnich Spi¢kach, nutnost mnoha prestup(l, nespolehlivost spoji a také pritomnost
,heprizplsobivych” spolucestujicich spojena se zapachem a obtéZujicim chovanim.

S ohledem na mnohem castéjsi vyuziti osobniho automobilu je absolutni pocet zminénych
dlvod(, stejné jako Sife jejich spektra, vyznamné vétsi nez v pripadé verejné dopravy.
Nejpocetnéjsi skupina dlvoda zahrnujici vice nez 50 % pripadl by se dala shrnout pod
pojem jizdni komfort. Stani v koloné v automobilu s klimatizaci, s vlastni hudbou a
soukromim preferuje pred verejnou dopravou znacna ¢ast respondent(. Slozité usporadani
dennich presunt mezi rlliznymi prostorové rozptylenymi misty (zaméstndni, nakupy, sluzby,
Skolska zafizeni) vytvari vysoké naroky na variabilitu pohybu. S pomoci automobilu se
mnohem |épe reaguje na nahlé zmény v dennim planu ¢i nestandardni situace. Navic casté
popojizdéni na rliznad mista po Praze nebo do jejiho zazemi je jen velmi obtizné absolvovat
bez osobniho automobilu. Pravé variabilita pohybu a ¢asté popojizdéni jsou davody, které
s vyuzitim automobilu obyvateli suburbii Uzce souvisi. Pfi nakupovani se stava auto jakymsi
dalsim ,,ndkupnim vozikem“ na cesté z obchodu dom©.
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Podnikatelé, ktefi béhem dne casto cestuji kvlli praci, pouzivaji své auto také jako kancelat, kde si
vozi dokumenty a dalsi potfebné véci k podnikdni. Zeny na mateiské dovolené vidi v automobilu
idedIni prostfedek pro bezpecnou a rychlou prepravu svych déti do matefrskych ¢i zakladnich Skol a
zajmovych krouzka.

Dulezité je také srovnani ceny provozu automobilu s cenou jizdného verejné dopravy. Respondenti
priznavaji vyssi naklady na provoz automobilu. Ty vSak nejsou tak vyrazné, aby se vzdali vyhod,
které jim nabizi. Vyvoj cen pohonnych hmot se dosti lisi. Zatimco ceny benzinu se od roku 1990
zvysily 2,5krat, cena jednotlivé jizdenky v Praze 20krat. Pfi pfimém porovnani si tak v roce 1990
bylo mozno za cenu litru benzinu koupit 12 jizdenek, dnes jiz jen 1,3 jizdenky (Volaufova a kol.,
2007). V neposledni fadé se pro nékteré obyvatele jizda automobilem stala zvykem, ktery budou
jen tézko ménit.

Tab. 2 - Dlvody vybéru dopravniho prostredku

Auto Verejna doprava

abs. % abs. %
Komfort 58 52 |Jedno auto 10 36
Nakupy 19 17 |Alkohol 8 29
Potieba k préaci 13 12 |Rychlostvemésté & 29
Variabilita 11 10 |Nevadi 2 7
Casté popojizdéni 6 5
Preprava déti 5

Zdroj: Vlastni Setfeni

Zaveér

Dopravni situace v zazemi Prahy jiz pfesahla inosnou hranici. Na narustu intenzity dopravy
se vyrazné podili pravé nové pristéhovali obyvatelé. Vysoka uroven jejich kazdodenni
mobility spolu s vyraznym podilem vyuzivani individualni dopravy ma za nasledek
dynamicky vyvoj automobilové dopravy na silnicich v oblastech priléhajicich k Praze.
Vysoky podil dopravy automobilem v okoli Jesenice je zplsoben prozatim chybéjici
alternativou, kterou by byla kvalitni nabidka verejné dopravy. Velky vyznam pro zkvalitnéni
priméstské verejné dopravy v této oblasti bude mit zprovoznéni nové trasy metra a na ni
navazujici linka metrobusu, jejiz ¢asovy horizont je vSak nejasny.

Nejcastéjsim dlvodem presunt je dojizdka do zaméstnani, ktera se na vSech realizovanych
cestach podili 40 %. Pro dojizdku do zaméstndni je v 74 % pfipadl vyuzit osobni automobil.
Vybérové Setreni se zamérilo na odliSnosti mezi dopravnim chovanim rezident( rznych
typl bydleni, ktefi se od sebe lisi napf. rokem pristéhovani (viny imigrace), vékem, pracovni
pozici apod. VSechny skupiny obyvatel preferuji osobni automobil. Na automobilu jsou
zavisli predevsim podnikatelé, ktefi nejezdi verejnou dopravu témér vibec. Naopak
nabidku hromadné dopravy vyuzZivaji prevainé studenti, ktefi nemaji tak dobry pfistup k
osobnimu automobilu jako jejich rodic¢e. Z vysledkl vyplyvd, Ze dulezZitou roli hraje také
pohlavi. Mezi uzivateli verejné dopravy a cestujicimi, ktefi kombinuji spolujizdu
automobilem s verejnou dopravou, je mnohem vyssi zastoupeni zen.
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Typ zvoleného dopravniho prostfedku na cesté do prdce ovliviiuje dopravni chovani ve
zbyvajici casti dne. , Automobilisté” vykonaji béhem dné vice cest. Rutinni cesty do
zameéstnani a zpét jsou v tomto pripadé doplnény dalsimi aktivitami napf. ndkup nebo sportovni
vyZiti. Automobil je méné vhodny pro cesty za zabavou s planovanou konzumaci alkoholu. V téchto
pripadech respondenti vice jezdi autobusem. Verejnou dopravu vyuzivaji vice ¢lenové domacnosti
s jednim automobilem, kde se opét jednd z vétsi ¢asti o Zeny. DalSim zmifiovanym dlivodem pro
vyuziti verejné dopravy je jeji vyssi rychlost predevsim v ramci kompaktniho mésta. Nabizi se pak
moznost kombinovat individualni a hromadnou dopravu s vyuZitim zachytnych parkovist. Mezi
hlavni divody preference osobniho automobilu lze zafadit predevsim jizdni komfort, moznost
navstivit vice rozptylenych zastdvek, moznost mit u sebe vice potrebnych véci a lepsi reakce na
nestandardni situace.
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